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Die Erfimking bezieht sich auf ein Fahrzeug mit- 
einem aus zwei oder mehr Zellen zusammen- 
gesetzten einheitlichen Korper und besteht darin, 
dafl die aus der einen in die andere Zelle uber- 
5 tretenden Leitungen und die irgendeinen Irapuls 
ubertragenden Glieder ebenfalls unterteilt und ihre 
zusammengehorigen Enden an bzw. in der zru- 
gehorigen FahrzeugzeMe raumlidh derart fest- 
gelegt sind, daB sie beim Zusammenbau der Zellen 
10 ohne wei teres geordnet einander gegemxbe r 1 i egen . 
Weiterhin sind nach der Erfindung die Leitungs- 
enden und die Enden der wnpulsubertragenden 



Glieder mit vorzugsweise automat isch wirkenden 
Kupplungen versehen und a>u6epdem entweder unit 
den Verbindungsgliedern fur die Fahrzeugzellen 15 
vereinigt oder uberhaupt in ihrer Gesamtheit an 
einem gemeinschaftlichen Bauteii des Faflirzeuges 
zusatnmengsefafit. 

Die Erfindung hat vor allem den Zweck, zu ver- 
hindern, dafi dann, wenn die einzelnen Zellen zu ao 
einem einheitlidien Fahrzeug zusammengesetzt 
sind, eine ganze Menge geschulter Arbeitskrafte 
verschiedener Fachgebiete notwendig ist, die nach 
eigenera Gutdunken ihre Leitungen, Gestange und 
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Kabel verlegen, und hinterher, bei Reparaturen an 
diesen oder am Fahrzeug, beim Austausch von 
Zellen usw., sidh f remde Personen iru'r sehr schwer 
oder uberhaupt nicht mehr amskennen. bzw. etben- 
5 falls wieder Spezialfachleute notwendig sind, 
wdche die getrennten Leitungen wieder verbinden. 

Durch die Erfindung wild dieser Obeistand be- 
seitigt. Jedermanm kanri sofort, ohne hesondere 
Facihkenntnisse, den richtigen AnschluB herstellen 
10 bzw. sind bei seJbstschlieBenden Rupplungen 
irgendweldie Arbeitekrafte hierfur uberhaupt nicht 
*mehr notwendig. Das Fahrzeuginnere wird dtircn 
die nachtragliche Leitungsverlegung nicht mehr be- 
schmutzt tmd die Gef aJhr des Anbohrens tragi ahiger . 
i5 Fahrzeugteile durch Unberufene ausgeschaltet. 
. Insbesondere wird durch die Erfindung der 2u- 
sammenbau des Fahrzeuges sowohl von; vornherein 
als auch hinterher cbeim Ersatz von. Faforzeugzellen, 
spateren Reparaturen usw. ganz erheblich verein- 
20 facht und beschleunigt. AuBerden* konnen diese 
Arbeiten audi von nngelernten Arbeitskraften aus- 
gefuhrt werden. ; 

In der Zeichnung ist der ErfindungBgedanke ins- 
besondere fur ein Kraftfahrzeug erlautert, dessen 
as Wagenkasten z. B. aus zwei Zellen . zus.ammen- 
. gesetzt ist; Es zeigen durchwegs schematisch 

A£>b. i und 2 den Seiten- und GrumdriB eines 
Kraftfahrzeuges mit einem windschlupfigen ge- 
schlossenen Wagenkasten, der aus einer Haupt- 
30 und 1 Bugzelle zusammengesetzt ist, 

Abb. 3 das Fahrzeug nach Abb. r und 2 mit ab- 
genommener Bugzelle in Vorderansicht, 

Ajbb.*4 und 5 den Seiten- und GrundriB eines 
. Kraftfahrzeuges mit einem windschlupfigen ge- 
35 scMossenen Wagenkasten, der aus einer Haupt- 
% und Heckzelle zmsammengesetzt ist, 

Abb. 6 das Fahrzeug nach Abb. 5 mit abgenom- 
mener Heckzelle in Ruckansicfet, 

Abb. 7 einen Schnitt durch cine die Wagen- 
40 kastenzeMen znisaimnenhaltende Flanschverbindung, 
langs -einer durch die Schraublocher derselben 
gehenden Kjreislinie, in afogewickelter Darsteilung 
der in einiger Entfernung einander gegenuher- 
liegenden Flansche, . . , 

45 Abb. 8 die gleiche Darsteliung wie in Abb. 7 mit 
aneinanderliegenden Flanschen, 

Abb. 9 das in Abb. 7 und 8 dargestellte. Aiis- 
fuhrungfsbeispiel einer langs geteilten Vorrichtung 
fur eine mechanische tJbertragung in schaubild 1 - 
50 licher EinzeldarsteHung, 

Abb. io eine innerhatb und 
Abb. ri eine aufleiifaalb eines die Zelien mitein- 
ander verbindenden Rohrrabmens angeoxdnete 
elastisdhe Durdifuhrung fur die von der einen 
55 Zelle.in die andere ubertretenden Leitungen und 
Impuisgeber, 

Wie Abb. 1 bis 3 zeigen, ist der Wagenkasten 
des Fahrzeuges aus einer Hauptzelle 1 und einer 
Bugzelle 2 ziusamniersgesefczt Im vordereri Ab- 
60 schnitt der Hauptzelle. ist die Lenkurig 3i in deren 
Mitte der Fahrgastraiirn und in ihrem Heck der 
Brennstoffbehalter 4 z. B. unter .einem Gepackraum 
untergebracht, wahrend. der Motors mit einem 
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Wechselgetriebe 6 und Ausgleichgetriebe 7 fur 
einen Vorderradantrieb in der Bugzelle unter- 65 
gebraeht sind. 

Die Bugzelle 2 ist mit der Hauptzelle 1 z, B. an 
vier Stellen 8, 9, 10 und 11 Starr verbunden. 
(Abb. 3), und zwar li^en beide Zelden 1 und 2 mit 
ihren AbschluEwanden dicht aneinander. Die Ver- 70 
bmdung der beiden Zellen kann durch eine einf ache 
. Verschraiibung (ihrer AbscMuBwande oder zwecks 
Durchfubrung von Leitungen an den Verbindungs- 
stelien mittels Hohl- oder Rohrflansche erfolgen. 

In Abb. 1 und 2 ist der t3bersichtlidhkeit wegen 75 
nur die vom . Brennstofflbehalter 4 zum Motors, 
fiihrende Brennstoffleitung 12 gestrichelt ange- 
deutet, mit dem in der Nahe des Fahrzeugfuhrer- 
sitzes angeordneten Brennstofiabsperrhahn 13. Dde 
Leitung 12 ist geanafl der Erfindung z. B, an die 80 
Verbindungsstelie 10 der beiiden Zelien 1 und 2 ge- 
fuhrt und dort an sich *unterbrpchen. Die beiden 
in den Zelflen 1 und 2 vorgeseOienen . einzelnen 
Leitungsabsdhriitte sind. erst durch den Zusaanmen- 
bau der beiden ZeMen 1 und 2 zu einer gemein- 85 
. schaftlichen, durchgehenden Leitung miteinander. 
verbunden worden, z, B. wie dies spater ausfuhr- 
licher geschildert ward. . . 

■ Abgesehen von der erwahnten Brennstoffleitung 
12 sind an einem soichen Fahrzeug jedoch nodi 9° 
weitere Leitungen vorhanden, z. B. eine Druckluft- 
oder Olleitung fur die an. den Vorder- und Hinter- 
radern vorgesehenen Bremsen, fur Kupplungen, 
Getriebe, elektrische Leitungen fur die Front- und 
Heckbeleuchtjung, Scheibenwischer, Stoppdicht, Aus- 95 
weicbzeichen usw. Aufierdem ist gewohnlidh ein 
gum Vergaser faihrendes Gestange vorhanden, oder 
es- sind Wellen fur eine Drehmomentulbertragrung, 
z. B. Tachometerwellen usw. vorgesehen, Alle 
diese Ledtungen und Impulsiibertragungsgjieder 100 
sind nach der Erfindung ebenfalls unterteilt, und 
deren zusammengehorige Enden sind an oder inner- 
halb ihrer zsigehorigen Zellen derart verankert, 
dafi beim Zusammensetzen der ZeMen . sich durch- 
gehende gescblossene Leitungen und Glieder er- 105 
geben, die genau so einwandf rei und einfacb bedient 
werden konnen wie die bisher vorliegenden durch- 
gehenden Impulsgd>er. 

So ist bereits erwahnt, daB man z. B, durch die 
Befestigungfistelle 10 nach Abb. 3 der Zellen 1 und 2 110 
eine Brennstoffleitung od.dgl, durchfuhren kann. 
Durch die Befestigungsstelle 1 1 konnen eine oder 
mehrere elektrisdhe Leitungen hindurchgefuhrt 
werden. Ebenso konnen die Befestigungsstellen 8 
und 9 der beiden Zellen fur die Durchftihrung einer 115 
Leitung oder irgendeines Impulsgebers heran- 
gezogen werden. Doch ost die L^hungsfuhrung und 
Verlegwng der Impulsgeber nicht an die Zellen- 
befestigungsistellen gebunden. Es konnen derartige 
Durchfuhfungen auch an irgendeiner beliebigen iao 
anderen Stelle der Zellenabschlu&wand vorgenom- 
men werden. So kann die Stelle 14 z- B. tor eine 
pneumatische und die Stelle 15 fur eine mechamsche . 
Impulsubertragung dienen usw. 1st keine Zel.len- 
absdhluBwand z. B. an einer Zelle vorhanden, so 125 
konnen an der ZellenauBenwand, an einem Zellen- 
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tragwerk oder an einem Rairnienafoschnitt besondere 
Haltearnraturen vorgesehen sein. 

So zeigen z.B. Abb. 4 bis 6 eine Anordnung, bei 
der das Fahrzeug aus einer Hauptzelle 16 und einer 
5 Heckzelle 17 besteht, von denen die Hauptzelle 
z.B. einen mittleren Rohrrahmenabschinitt 18 und 
die Heckzelle 17 ein aus Wechselgetriebe 19, Aus- 
gleichgetriebe 20 und Heckmotor2i bestehendes 
Antriebsaggregat enthalt. Dieses ist mit dem Rohr- 
10 rahmen durch Flansche 22 miteinander verbunden, 
und die Flanschverbindung stellt gleichzeitig auch 
die Zellenverbindung dar. Beide Zellen liegen in 
vorliegendem Fall mit einigem Abstand hinterein- 
ander, um durch den vorhandenen Spalt 23 einen 
15 aerodynamischen Druckausgleich auf beiden Fahr- 
zeugseiten zu schaffen oder den Ubergang von 
Schall und Warme vom Maschinenraum auf den 
Nutzrauni zu verhindern. In der Flansdwerbindung 
22 liegen die Unterbrechungen samtlicher von der 
ao einen in die andere Zelle ubertretenden Leitungen 
und Impulsgeber, wie dies z. B. in eineni grdfieren 
MaBstab durch Abb. 7 und 8 dargestellt ist. 

In diesen Abbildungen siod die beiden mitein 1 
ander zu verbindenden Flansche mit 22' und 22" 
25 bezeichnet. Der Flansch 22' gehort z. B. zum Rohr- 
rahmen 18 in der Hauptzelle 16 und der Flansch 
22" zum Antriebsaggregatgehau.se 19 in der Heck- 
zelle 17 am Fahrzeug nadh Abb. 4 bis 6. Die beiden 
Flansche sind durch Schrauben 24 miteinander ver- 
30 bunden (Abb. 7 und 8) und zu diesem Zweck m»it 
einer Anzahl von Sdhrambldchern 25 bis 29 ver- 
sehen. Zwischen diesen normalerweise gleichmaBig 
uber den Umfang verteilten Schraublochern sind 
die Ubergangsanschliisse fur die die Zellenverbin- 
35 dungsstelle durchsetzenden Leitungen und Impuls- 
geber angeordnet. 

In Abb. 4 und 5 ist der Dbersichtlichkeit wegen 
nur eine pneumatische oder hydraulische Impuls- 
gebeleitung 50 z. B. fur eine Kupplung gestrichelt 
40 angedeutet. Die Leitung5o fuhrt nach den er- 
wahnten Abbildungen z. B. von eineni in der Nahe 
des Steuersaulenfufles angeordneten FuBhebel3i 
durch die Zdlenfianschverbindung 22 hindurch nach 
dem Getriebegehause 19. 
45 Gemafl der Erfindung ist die Leitung 50 an der 
Flanschverbindung 22 bzw. an der Verbindungs- 
stelle der beiden Zellen 16 und 17 unterbrochen, 
und zwar entspricfat dem Leitungsabschnitt in der 
Hauptzelle 16 die Leitung 50' in Abb. 7 und 8 und 
50 dem Leitungsabschndtt in der Heckzelle 17 die 
Leitung 50". Beide Druckmittefl fuhrendenLeitungs- 
abschnitte 50' und 50" endigen in je eine in den 
Flanschen liegende Druckkammer 51', 51", und 
beide Druckkammern sind durch je eine in der 
55 Flanschebene liegende Biegefaaut 52', 52" abge- 
schlossen. 

AuBerdem liegt an der Flanschverbindung 22', 
22'' eine elektrische Leitung 30', 30", 2. B. fur einen 
elektrischen Gaogwahler, dne elektrische Getriebe- 
60 schaltvorrichtung od.dgl. 

Der Leitungsabschnitt 30' endigt in einen elek- 
trisch-isoliert in den Flansch 22' eingesetzten Feder- 
stecker32 und der Leitungsabschnitt 30" in einer 



Biichse33, die elektrisch-isoliert im Flansch 22" 
angeordnet jst. In der duroh die Schraublocher be- 65 
stimmten Winkelstellungder beiden Flansche liegen 
Stecker 32 und Steckbuchse 33 einander gerade 
gegenuber. 

Neben dieser Steckverbindung 32, 33 fur die 
elektrische Leitung befindet sich in den Flanschen 70 
die Durchfuhrung fur eine Schlauch- oder Roh'r- 
leitung 34', 34" fur den Durdhflufl von Flussigkeiten 
oder Gasen, z. B. fiir Brennstoffe, Kuhlwasser, 
Heizimiittel usw. 

Nach Abb. 7 und 8 endigt der Leitungsabschnitt 75 
34' in ein vor einer Kegel bohrung 35 Hegendes Ab- 
schluBventil 36, das z. B. aus einer federbelasteten 
Kugel bestehen kann. Diesem VentilabschluB gegen- 
uber endigt die Leitung 34" im Flansch 22" in 
einer Schiebehulse 37 mit einem Dorn 38 in einem 80 
kegeligen Kopf 39, die wie die Ventilkugel 36 
gleichfalls unter der Wirkung einer Feder steht. 

Weiterhin ist neben der elektrischen Leitungs- 
durchfiihrung 32, 33 eine baulich unterteilte Vor- 
richtung fur eine mechanisdhe Impulsuibertragung 85 
vorgesehen, z. B. fur die Regelung einer Einspritz- 
pumpe oder zum Regeln von Drosselklappen fur 
irgendwelche Zwecke, wde solche in Vergasern, 
Ansauge- und Auspuffrohren, Heizungs- und Luf- 
tungsanlagen usw. vorgesehen sind. Fur diese go 
Ubertragungsvorrichtung ist in jedem Flansch je 
eine Ausnehmung 39', 39" vorgesehen, und in jeder 
Ausnehmung ist ein doppelarmiger Hebel 40', 40" 
angeordnet, wie dn schaubildlicher Darstellung 
Abb. 9 zeigt. Jeder Hebel schwingt um je einen 95 
Zapfen4i',_4i", und beide Hebel 40', 40" sind 
erstens derart gekrummt und zweitens derart ver- 
setzt in ihrer zugehorigen Ausnehmung gelagert, 
daB bei einer Verbindung der bedden Flansche 22' 
und 22" die beiden Hebel nebeneinander und ihre 100 
Drehzapfen in eine Flucht zu liegen kommen, 
wahrend die Hebel selbst sich mit ihren einander 
zugekehrten Kanten beruhren (Albb. 9). An jedem 
Hebelende ist ein Kabel42, 43, 44 und 45, ein 
Ketten- oder Seilzug oder evtl. auch ein Gestange 105 
befestigt bsaw. angelenkt. Bei der Anordnung eines 
Gestange s genugt es, an jedem Hebel nur eine 
Stange anzulenken, und zwar auf versdhiedenen " 
Seiten von deren Drehachse. 

Neben dieser Hebelanordnung ist an den beiden 110 
Flanschen die Durchfuhrung einer ein Drehmoment 
ubertragenden Welle, z. B. fur einen Tachometer- 
antrieb, einen Ventilatorflugel od. dgl., vorgesehen. 
Zu diesem Zweck sind die beiden Wellenstummel 
46' und 46'' in Walziagern 47', 47" innerhalb der 115 
Flansche 22', 22" gelagert und mit einem Steck- 
anschluB versehen, in dem z. B. das Wellenende 46" 
mit einem Profildorn48 und das Wellenende 46' 
mit einer fur den Dorn 48 passenden Vertiefung 
49 versehen ist. lao 

Die Wirkungsweise der Anordnung nach Aibb. 7 
und 8 ergibt sich aus der Zeiohnung ohne weiteres : 
Sobald die in Abb. 7 noch getrennt gezeichneten 
Flansche 22' und 22" bei ihrer Verbindung bzw. 
bei der Verbindung der Fahrzeugzellen auf einander- 1*5 
zuliegen kommen, wie Abb. 8 zeigt, schlieBen sich 
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samtliche Anscfciusse selbsttatig und betriebsfertig. 
So dringt z. B. die Schiebelbulse 39 t* nter Anspan- 
nung ihrer Feder in die Kegelbohrung 35 ein, und 
deren Dorn 38 stoBt das Kfogelventil 36 auf, sobald 

5 die Kegdverbindung 35/ 39 ' flussigkeits- oder gas- 
dicht schlieBt. Das in der Daitung34' befmdliche 
Medium karm.nunmehr an -den Baltestegen des 
Domes 38 vorbei- und in die Leitung34" tiber- 
stromen. Falls es notwemdig ist, kann audi die 

10. Schieibehulse 37 aLs AbscMufiglied ausgebdldet 
werden, z. B. in der Weise, daB man das der 
ieitung34" zugekehrte Stirneride der Hiilse ver- 
schlieBt und in der Hiilsenwand geeignete Durch- 
trittsoffruingen vorsieht, die beim Z^ckschiebeh 
15 derHulse 37 durch deren Fuhrtmg f reigelegt werden. 
Das ScMieflen der elektrischen ILeitungen 30', 
30" erfolgt einfadh durch Eindringen des Steckers 
32 in die Steddbuchse 33. 

Dde Kuppkmg der meehanischen Ubertragungs- 
20 vorrichtung erfolgt in der Weise, daB sich die 
beiden Hebel 40' und. 40" so weit nebeneinander- 
schieben, daB ihre zugehorigen Drehzapfen 41' und 
41" ftuchtgleich liegen, wie Abb. 9 zeigt. Dabei 
iberuhren sich die einander zugekefirten Kanten 
25 ihrer Hefoelarme etwa in den Mitten der Hebel- 
- armdangen aiuf beiden Seiten ihrer gemeinschaft- 
lichen Drehachse. Zdeht man am Kabel 44, so wird 
der Hebel 40' im Uhrzeigersinn geschwenkt, und 
infolge der erwahnten Heibelberuhmng erfolgt 
30 gleichzeitig eine zwangslaufige Bewegung des 
Hebels 4o" im Uhrzeigersinn. Ein Ziehen am 
Kaibel 44 hat eine Schwenkung beider Hebel ent- 
gegen dem Uhrzeigersinn zur Folge. 

Die Verbindung der Weiienabschnitte 46' utxd 
35 46" erfolgt dadurch, dafi der - Profildorn 48 am 
Ende der Welle 46" in die passende Vertief ung 49 
am Ende der Welle 46' eintritt. 

Fur die kraftscMussige. Verbindung der beiden. 
Druckmittelleitungsabschnitte 50' und 50'' genugt 
40 es, daB sich dk beiden biegsaimen AbscfaluBplatten 
52' und 52" dicht auf einanderlegen. Tritt z. B. in 
der Leituflgso' ein Ober- oder Unterdiruck auf, so 
biegt sich die AlbschluBhaut 52' entweder nach 
auBen oder innen durch, und die von ihr beeinfiuBte 
45 Gegenhaut52' / gibt den Impuls aruf das in der 
Leitung 50" stehende Druckmittel welter. Auf die 
gleidhe Weise kann ein vom Leitungsabschnitt her- 
kommerider Impuls auf den Leitungsafeschnitt 50' 
ubertragen werden. 
50 Mit obigen Ausf uhxungsbeispielen sind die pber- 
tragungsmoglichkeiten nicht erschopft. Es riditen 
sich diese nach den jeweils gegebenen besonderen 
Betwebsbedingungen des Fahrzeugantriebes, nach 
der Art der Unterteilurig des Fahrzeuges in seine 
55 einzelnen Zellen, die Ari^ringungsmoglichkeit der- 
artiger Kupplungsglieder im Zusammenhang mit 
der Ausbildung der . Zellenbefestigung und des 
Zellenaufbaues. 

Insbesondere die A/bdichtungen der Flussigkeits- 
60 und Drucideitungen naoh dem Ausfuhrungsbeispiel 
von Abb. 7 und 8 sind gerade fur die Zusammen- 
~ fassung aller Leitungs- und lmpulsgeberuibergange 
von besonderem Vorteil, weil dadurdi das Auslaufen 
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von Leitungen beim gewollten oder ungewollten 
Trenhen der Zellenabschiiitte und die Bildung von 6 S 
kriechender Feuchtigkeit an der Verfcindungsstelle 
mit Sicherheit vermieden wird. A«uch die Gestange- 
anlenkung an dem langs geteilten Doppelhebelarro 
bedeutet eine uberraschend einf ache Losung fur die 
mechanische Ubertragung. 70 

1st die Verbindung der Zellen keine starre, son- 
dern eine elastisohe, so konnen die einzelnen Ober- 
bruckungen oder die gesamte KuppLungskombina- 
tjon ebenfalls elastisdh gelagert werden. Ein - 
solches Ausfuhrungsbeispiel zeigt z. B. Abb. 10, 75 
die gleichzeitig auch eine Verlegung der Kupp- 
lungskomiHBation inidie Trennstelle von zwei Rohr- 
rahmenabschndtten zeigt, von denen jeder Atechnitt 
einer besonderen Bauzelle des Fahrzeuges angehort. 
So ist z. B. in einem der Ro(hrrahmenabschnitte 53 80 
nadi Abb. 10 ein samtiiche seibstsdhliefiende Kupp- 
lungen enthaitender Kopf 54 elastisch, z. B. inner- 
halb eines Gummiringes 55, gelagert. Den Gegen- 
anscBufi bdldet ein im Rohrrabmemabschnitt 53 
eingesetzter Kopf 54^ der in diesem Fall starr «5 
befestigt sein kann. . " 

Wie Abb. 11 zeigt, kann man jedoch audh auBen 
an einem Rofarratoien eine besondere, die Kupp- 
Iungskombination tragende Brille $6', 56'' anordnen. 
AuBerdem lauft bed diesem Aus^nmgsbeispiel 90 
der zu einer Zelle gehorige . Rdhmahmenabschmtt 
57' konisch zu, <und das Konusende S7 a sitzt in 
einem Endtrichter 57* des zweiten zu einer anderen 
Zelle gehorenden Rahmenabschnittes 57". Die 
beiden Rdirrahmenabsdmitte sind- durch eine axiale 95 
Zugstange 58 miteinander verspannt. In die Brillen 
56' und 56" sind nunmdir die tj^rbmcfeun^skupp- 
l^ingen s^ und 59" einzeln oder zu geeigneten 
Gruppen zusammengefaBl: eingesetzt, und zwar 
konnen diese ebenfalls wieder in Gummdpol stern 100 
60' und 60" elastisch gelagert sein. Auch die Uber- 
bruckungen nadh Abb. 7 und 8 konnen elastisch in, 
die Flansche 22' bzw. 22 w eingesetzt sein. 

Die fur das Ausfuhrungsbeispiel nach Abb. 3 bis 
10 beschriebene Flanschveubindung kann auch fur 105 
die Befestigung von Frontoellen dienen. Uange- 
kehrt kann man eine Heckzelle auch unmittelbar 
an der Hauptzelle befestigeu, wie dies Abb. 1 bis 3 
fur eine Frontzelle zeigen. 



PaTEXTANSPRC'CHE: 

1. Fahrzeug mit ednem aus zwei oder niehr 
Zellen zusammengesetzten einheitlichen Korper, 115 
dadiurch gekennzeiohnet, daB die aus der einen 

in die «ndere Zelle tibertretenden Leitungen und 
irgendeinen Impuls uibertragemden Glieder eben- 
falls unterteilt und ihre zusammengehorigen 
Enden an bzw. in der zugehorigen Zelle raum- 120 
lich derart festgelegt sind, daB sie beim Zu- 
. sammenbau der Zellen ohne weiteres geordnet 
einander gegenuberliegeri. 

2. Fahrzeug nach Ansprudh I, dadurch ge-. 
kennzeiclinet, daB die Leitungsenden und die 125 
Enden der impulsubertragenden Glieder mit 
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vorzugsweise automat isch wirkemlen Uberbruk- 
kungskupplungen versehen sind. 

3. Fahrzeug nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Trennstellen 
der vorerwahnten Leitungen und Impulsgeber 
mit den Verbindungsgliedern fur die Fahrzeug- 
zellen vereinigt sind. 

4. Fahrzeug nach den Anspriichen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Trennstellen 
der vorerwahnten Leitungen und Impulsgeber 
an einem gemeinschaftlichen Rahmen- oder 
Zellenverbindungsflansdh, an einer Rohrrahmen- 
brille od. dgl. zusammengefaBt sind. 

5. Fahrzeug nach den Anspriichen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Uberbruckungs- 
kupphingen elastisch gelagert sind. 

6. Fahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 5, 
dadoirch gekennzeichnet, dafi als Oberbruckungs- 
kupplungen fur die stromende Medien fuhren- 
den Leitungen sich gegenseitig beeinflussende 
Absperrvorridhtungen, wie nach auBen sperrende 
Ruckschlagventile, als Sperrschieber wirkende 
Federhulsen usw., dienen, die sich bei der Her- 
stellung der Kupplungs- bzw. Zellerrverbindung 



offnen und somit den DurchfluBq-uerschnitt durch 25 
ihren zugehorigen Leitungsabschmtt freigeben. 

7. Fahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Druckrimpuls- 
geberuberbriickung die Druckmittelleitungen an 
der Trennstelle abschliefiende Membranen vor- 30 
gesehen sind, die sich bei der Herstellung der 
Verbindung aufeinanderlegen und sich gegen- 
seitig beeinflussen. 

8. Fahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Cberbruckung 35 
eines mechanischen, Drudk oder Zug iibertragen- 
den Impulsgebers fiir jede Zelle ein doppelarmi- 
ger Schwenkhebel vorgesehen ist und beide 
Hebel derart angeordnet sind, daB sie sich bei 
der Herstellung der Oberbruckung im wesent- 40 
lichen innerhalb ihrer Schwenkrichtung gegen- 
einanderlegen. 

9. Fahrzeug nach den Anspruchen 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, -dafi an den Zellen oder 
SaramelkupplungsgMedern Fufhrungen fur eine 45 
Winkelausrichtung der miteinander zu verbin- 
denden Teile und t)berbruckungsanschlusse vor- 
gesehen sind. 
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